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Relations Publiques et
Secretariat Eﬁﬂﬁﬁfﬁﬁs :
Mi_%“al BROIGNIEZ

Allée des Jonquilles, 18

5665 ~ VWALHAIN~SAINT-PAUL.

entre 18 et 20 heuras,

Secrétariat CENTRE :
Henri HAUBE
Rue Docteur Grégoire,

7100 - LA LOUVIERE

Tél (064) 22.51.23.
entre 17 et 19 heures
saul le vendredi.

Les demances de renseignements
d'anciens FERRO- FLASH et les ’

changementa d'adresqes sont
aire parvenir a votre

secrétariat respectif.

Pritre de joindre vour toute
corresponcance S.vV.D une
enveiﬂgne tinmbrée et
auto—-adressee,

Comptes Bancaires :
BRULELLES

+ 068-2027267-91
C;ubeerroviairé du Centre
StCTION BRUXELLES.

. CENTRE
271~-0061822-65
Club Ferroviaire du Centre

EOUDENG~GOEGNIES.,

¥ontants des cotisations

Membre avec service
FPERRO PLASH -

¥embre vivant sous
le m8me toit gqu'un
menbre avec service
PERRO-PLASH : 300 Irs

¥Yembre bienfaiteur: 800 frs et plus

N'oubliez pas de mantlonner [
voga noms et adregsse comnp

ainsl que votre nuero de

membre.

600 frs

PERRO-FLASH - FERRO-FLASH

Les articles et photos pour
parution dans Ferro-~Flash,
sont & faire parvenir au
sacrétariat de la section
Centre.

Les articles publiés dans
Ferro~Flash, n'engagent que
la rasponsabillté de leur(s)
auteur(s) .

Les firmes et commercants
cités dans les articles, ‘ne
le sony qu' & titre d'infor-

mation.
ECHANGE DE REVUES INTER-CLUBS :

Les revues sont & faire parvenir|
Pierre HAUTEFIN

Chaussée de Mons, 125
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Dimanche 22 mars : rdéunion groune de itravall
"Ifarcel Thibaut", au programme : les auiloral.s
doutles et trinles de la SHCB. A partir de 2a00,
Samedi 2& mars : rdunion libre, bibliotheaue
ouverte, travail sur les rceseaux, =@ parvir de
14h30.
Dimanche 29 mars : réunion consacrée au rceeau
modulaire 10 & 10h00, les membres VOSSESSeEUrs

d'un module Dourront déja l'apvnorter la veille.

Adresse pour ces trois jours, local CFC,

Place Caftfet a Haine-Saint—Paul .

s emoruntés 4
de

5>'1l vous reste des ouvﬂage

bikliotheoue du CFC, n'oubliez vas
le 26 mars.

beme Salon du liodéle Réduit de Nﬁubeuge, du

14 au 22 mars 19607 au salon de 1'H8tel de Ville
et au pbar da %00 de Maubeuge.

Heures d'ouvertures : les 14, 15; 1&, 19, 21, 22
de 10 a 16h00,
Les 16, 17 et

Les 21 et 22 :

20 de 14 & 16h00.
bourse d'échange.

MINIATURAMA &7 (salon du modélisme et de 1:

CE_

mlrjﬁtullﬂatlon) se tiendra du & z2u 12 avril 1087

ans les locaux scolaires de Courcelles-Trieu.
Le samedi 28 mars, le GTF organise un voyage en
autorail typve 551 sur les lignes 132-134-156 2
depart de Chimay & l'occasion de la fin de la
aesaserte fovrovlmlre oflficielle d¢ cette ville,
T Y . » & Wl B ) = e yen oy e
Four tous renseignements : GIF BP 1Yl, 4000-LIEGE

Nous remercionsg vivement tous ceux

qui ont assurés la vermanence sur 1o
Club au ler Salon des Vacances et de=n

"v..

a La lLouviere.

et celles
stand adu
loisirs




L'ELECTRIFICATION DE LA LIGNE FRANCO-BELGE "MONT-SAINT-MARTIN-
ATHUS"

Le conseil d'administration de la SNCB a, enfin, approuvé 1l'électrification

de la section frontaliere "Mont-Saint-Martin - Athus" longue de 4 Xm dont
L,5 Km en territoire belge.

Cette électrification etait initialement prévue pour 1986.

La section Longwy - Athus sera ainsi exploitée en traction électrique sous

la +tension 25Kv/50HZ. A défaut de crédit disponible, la SNCB & reporté ces
travaux sur 1'annde 1987.

Jusqu'a présent, un échange de mode de traction avait lieu en gare de
Mont-Saint-Martin.

La gare c'Athus est gare de coincidence vers les lignes belges de
"Auteltas - Arlon'"et le triage de Stockem au nord sur la ligne "V»uxelles -
Luxembourg", Virton-Saint-lMard - Dinant (la ligne Athus-Meuse) & l'ouest,

Rodange et Bettembourg a l'est, électrifide en 25 Kv et vers la Trance
et Longwy via llont-Saint~Martin au sud.

La gare d'Avhus est partiellement électrifide : 1'énergie est fournie var
la sous-station CFL de Belval. Elle comprend 3 voies principales dont la
vole 3 €lectrifiée, un faisceau de récepntion et d'attente de 8 voies -
partlellement electrifiées et un faisceau de triage de Y voies.

ol l'on analyse le trafic d'aithus, on releve :

-un trafic total journzlier d'environs 800 wagons.

--des mouvements de 6 trains dens le sens SNCF-SNCB et quatre en sens
inverse (trafic de et vers Anvers, vers et de 1'Italie et la Suisse)
~une vingiaine de trains vers et de CFL, surtout des minerais d' anvers

ou Cand vers et de le bassin sidérurgigque luxembourgeois.

—des trains de et vers l'hinterland belge via Stockem (deux ou trois
aans chacue sens de circulation.

-un trafic diffus local (environ 100 wagons vour les embranchés locaux

mais surtout pour le terminal-containers)

Chague soir, un train direct quitte Athus vour Anvers—-RBassin ou il parvient
en Iin de nuit anres un arreét & Scharbeek pour y déposer une vartie de
sa cnarge par simple couwure.

kn novembre 66, le terminsl a enregistré un mouvement de 777 containers
sous charge su dévart et 3152 a l'arrivée. Ce trafic intéresse aussi les
lnaustries francaises voisines.

Les travsux de voie associds a 1'électrification nrdévoient la mise en

vole unigue de la section Mont Saint Martin - Athus mails avec signali-
sation et mesures de sécurité approvnrides : la ligne est présentement

cquipée du EAL, commandé en Belgiaue par le PRS 105 d'Athus.

Ces travalx seront éxecutés au fil du temps pour éviter de pertuber le
traflic franco-belge. Celui-ci a lieu par la seule ligne régionale encore

disponible depuis la mise hors service de la ligne Virton-Ecouviez-
Lamorteau.
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Une zone neutre (hors tension) sers crée a la frontiére entre les
caténaires alimentées par les deux réseaux.

vignalons enfin que la llgne Athus - Hleuse entre Athus et Dinant n'a que

peu ou prou eté modernisée jusqu'a présent. Il n'est pas non plus guestion
d'électrifier la ligne Athus - Autelbas sur 1la ligme vers Bruxelles.
Celle-ci exipgerait d'autres et importants investissements pour rendre lecs |
voles d'Athus "commutables" comme cellesde Quévy ou Jeumont, et accessitbles

b

aux trains, K "B" a la tension de 3 Kv continu.

RELEVEMENT DisS VITiSS5ES AUTORISEES SUE LE RESEAU "B" DE 140 A 160 Kmh

Le réseau "B" envisage-—-t-il son futur TC¢V sur voie conventionelle?
On peut le penser.

Le réseau "B" a jusqu'a présent limité les vitesses maximales autorisées
sur ses lignes a 140 Kmh. Ses engins de traction — & l'exception des
polycourant, des récentes automotrices "Break" et des dernitres séries

de locos Llectrlqueu, notamment les séries récentes 11 et 12 bi-tension -

étaient limités & 140 Kmh: les automotrices des anndes 60 et leg diesels
ne dépascaient pas le 130 Kmh.

Compte tenu de 1'évolution de son "parc", la SNCB a pris la décision
d'autoriser a court terme - janvier ou ?evrler 87 au plus tard - la
pratique du 160 Kmh sur deux trongons de lignes :

=~

-ligne Gand-Saint-Pierre - Courtrai utilisde par les IC Anvers - Lille.
-ligne llouscron - Tournai.

Sur la vremiere ligne, aucune nodification & la signalisation existante
n'eat nécessaire, les sections du Dal. édvousant wie longueur de 1500 metres
)

en valler. On modifisra le "14" en "16" vour la vitesse autorisde par PSS
en ligne.

kntre llouscron et Tournai, la lLongueur des secsions de bloec n'étant cue (e
1200 metres (lignes modernisde avant 1970) on doit coaforter is signali-—
sation du BAL par la mise en service d'un double feun vert qul apparalitra
lorsque trois sections du EAL seront libres devant le Train.

Cette disposition implicue donc oue l'aprarition &'un simole “eu vert
impose la restriction de "descendre" & 140 ¥Kmh.

En outre, afin d'dviter tout risque de survitesse, les signaux comnrls
entre la bifurcation "IF'royennes'" et ‘‘ouscron seront écuivdés de balise
electromécanigues (1LL) et seuls les engins douinds de ce sysieme

courront atteindrs le 160 Kmh. In cas de non-respect de cet irmératif

et pout autant que le mecanicien dénasse le 140 Kmh, un freinesge d'urgence
provoguera l'arrét du train. Sur cette section circulent 15 automotrices
du tyve "DBrealt" du service IC Litge - llouscron.

Ces deux lignes seront des lignes"tests" pour la géndralisation du SRsteme
IBL sur les grandes lignes licdes avec l'adavtotion dventuelle de 1la
q1gnm11=at10n et des z0nes d'anproche vour la fermeture des YN automaiiques
et permetire l'augmentition des vitesses autorisdes sur les lignes belgea,
la ol l'entraxe minimal eatre les voies principales le permet.

C'est le cas des lignes rdécermment dlectrifides.

En attendant, ce relevement de la vitesse sur les deux lignes Toncernees
n'aura gue peuw ou prou d'incidence sur les horaires qul ne seront nasg

modifié : en cas de retards, la récuvération de 2 ou 3 minutes sers
ossible.

lMals ce n'eat qu'un début : affaire & suivre . G.F,



A LA SNGB

FEU(X) VERT(S) POUR LE 160 KN/H .

Depuis le début janvier, des essais de circulation & 169 km/h
ont normzlerment lieu sur les troncoas Tournai-Mcuscron (ligne 754)
st Gand-Courtrai (ligne 75).
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Deux sizuations 43

(12 longueur des sectioas le permet : + 150C =)

La signalisation reste '"normale" : fond vert
Le simple vert permet la vitesse de 160 kz/h aux
trains dont TOUS les vihicules (moteurs et tractés)
sont autcrisds a 160, MAIS PAS les engins-moteurs

dquipds de T3L (Transmission Balise-~Lccomotive :

a ™ i -l

VOir rerro-riasi n® 307 / ocT.-nov I S
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En effet, pour le TZL tel qu'il se pr nve ac

uell
ment, le =imple vert correspond toujours a la vitas

¢}

e
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maximum sur le reste du ri3seau (= 140); donc, en cas de a

{

ment du 140, le TBL déclenche l'arrét automatigue de la rame,

nime si 1'engin-moteur est théorigquement autoriseé a 160.

L) Tournai-lilouscron

_—-—_—H-—__—h-____

"o

Les sections y soat plus courtes (+ 1200 m); la
140 knm/h

[ L
L e

vitegge dz2 ra3ference recte

e B

La signalisation e=1 modlrll fond vert

‘.‘.'D-u

1 feu vert "noroal = |V

vitegge~iinite : 140

ZLe 160 eat permis aux treins dont tous les véhiculas sont apves
5 cette vitesse , Y CCMPRIS leg engins-moteurs £Qqu

(celui-zi serait méme obligatolire en service rdgulier).




Le double vert donns en effet au TBL une indication nouvelle
permettant de dépasser le 140 sans causer le freinage
automatique.

Le second feu vert se place & l'endroit habituellement reserve
au feu blanc de manoeuvre (qui ne peut &tre allumé qu'avec le
rouge). Si l'utilisation solt du feu de manoeuvre, soit du
second feu vert se révele nécéssaire sur un méme signal, 1l
faut zlors faire appel & une technigue nouvelle (fibre optiquce?).
Te début des essais & 160 sur Tournai-Mouscron n'a eventuellement
eu lieu gu'un peu plus tzxrd : le TBL devailt 2tre testé par une

%

diesel série 60 (pas & 160,bien sir!!).

.

La circulation a 160 en service régulier devrait débuter eaux
nouveaux horaires de juin 't7.

Rappelons que la section reconstrulte de la ligne 94 (entre Ath et
lMarcqg)a été équipée deés l'origine du double feu vert.

60 peut évidemment &tre transposee pour la

Le signalisation a 1
tre-voie : le double vert est alers, bien =flr,

D!

ciroulztion 2 con
clignotent.
D'aprés réunion CFC-Bruxelles ( 09 janvier '87)
AD 232

Les locomotives électriques de la série 21 (seconde tranche :
le SNCB et a €tre

%

2131 & 2160) ont commencé & €tre livrées a
opérationneliles debut janvier.

A vrendre au conditionnel : la type 1 restaur2e rouleralt cette
année au mois de mai.

Pour vos agendas, d'apres Loco-Revue, deux voyages organisés par de
des associaticns francaises qui pourraient intéresser les amateurs
belges : 9 mal / IFC : Adieu aux Picassc dans la valide de la

Meuse (France-Belgique).

IFC = International Ferroviaire Club

46 Avenue de Savigny, F=-9350C Aulnay-sous-Bois

27-28 juin / COPEF : Dunkergue et la cOte belge
COPEF = Cercle Quest Paqisien d! Etudes Ferrovialres
Secrétariat, 19 rue i!' Amsterdam, F~-75008 Paris
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MODELISM

ﬂ

Section "Centre" M
MODULES H O (systéme 3 rails Miarklin K - traction en courant continu)

Le trés vaste local mis a la disposition du CFC permet maintenant l'installation, & demeu-
re, de tous les réseaux, fixe et modulaires HO & N et nous ne serons pas les derniers 2
féhmter et remercier les responsables qui se sont joyeusement décarcassés pour l'obtenir.
Cela devait étre dit.

Pendant cet intermede assez long, vous aurez entendu parler de tentatives, aussi diverses
que vaines, d'harmonisation nationale, voire méme internationale des réseaux modulaires.
Louable 1ntention dont 1l n'est rien résulté de trés concret, hélas, ce qui nous conforte
dans notre résolution de garder l'acquis de notre travail et de nous en tenir aux normes
fixées des le départ et que nous rappelons bridvement ci-apres.

[l est donc devenu absolument indispensable de provoquer une réunion d'essai de roulage
et de mise au pomt en vue d'établir un inventaire définitif des éléments dlspombles et
d'établir un premier tracé, en accord avec tout le monde.

Cette rencontre est prévue le dimanche 29 mars 1987 a 10h00

En cas d'empéchement, contacter de toute urgence Michel Suplis (071/43.27.60 aprés 18h00)
3¢ Avenue, 7 a 6001 Marcinelle. Cette date a été reculée au maximum afin de permettre
la réinsersion éventuelle d'un avis rectificatif dans le prochain bulletin. Le climat devrait,
d'autre part, étre plus clément 2 ce moment (le modélisme en tenue polaire et gants de
boxe n'a jamais payé !).

[Rappel des principales normes de construction. I

Remarque importante : rien ne vous oblige & vous y tenir (c'est ca la démocratie !) si

vous voulez créer un ensemble plus important. Seuls les raccords avec les modules voi-

sins et étrangers devront étre conformes. Vous pouvez ainsi placer vos éléments dans
['autre sens (voies sur la largeur) si vous prévoyez une compensation de symétrie. A no-
ter, toutefols, que les positions fantaisistes du style "sur la tranche, les pieds au mur et
les doigts dans le nez" sont assez mal vues dans ce petit monde relativement conservateur...

Des croquis explicatifs sont, en principe insérés dans ce numéro et peuvent, en tout cas
étre obtenus sur simple demande.

Tolérance maxi : 0,5 2 1 mm (le bon fonctionnement en dépend étroitement).

Longueur hors tout : 1220 mm

Largeur hors tout : 610 mm (ou plus)

Ecartement entre les voies (plot central) : 46 mm

Distance du bord et de la lére voie : 98 mm (plot central)

Hauteur hors tout sur pieds : 1010 mm (valeur moyenne pouvant

étre ajustée avec une vis de réglage)

Rails posés sur une semelle de liege ou du ballast "Merkur" pour voie K
L'épaisseur de cette base vient en plus de la hauteur hors tout et sera idéalement

de 4 2 5 mm .

Les voies s'arrétent & 45 mm du bord de jonction de manieére & placer un rail
de raccord de 90 mm qui "récupérera" toutes les petites tolérances. Il ne pour-
ra cependant faire des miracles. Pensez a l'attitude des convois qui vont y pas-
ser ! De la rigueur, de la rigueur, svp. Les voles de raccordement sont fournies
par le participant.
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Pour ce qui concerne la superstructure, votre choix est libre. Il est cependant souhai-
table de garder une certaine cohésion ; c'est pourquoi nous conseillons de vous appro-
cher au maximum des données suivantes :

- plaque supérieure : contreplaqué ou triplex de 8 mm
- cadre support . voliges rabotées de 20 x 90 mm
- pieds : chevrons de 5 X 5 cm rabotés

Pour faire demi-tour, nous avons constaté que les courbes représentaient la meilleure
solution (ah ! vous l'aviez remarqué aussi !). Sur ce chapitre, nous vous autorisons a
lancer un regard glacial aux partisans du "N'" et de vous réfugier dans un souverain

mépris, la jalousie étant un vilain défaut...

C'est qu'en HO, avec le rayon de courbure choisi (1m05 de moyenne), il va falloir une
sacrée place ! A discuter absolument lors de notre réunion. Ecartons immeédiatement
les loopings et autres demi-tonneaux inversés puisqu'il n'existe aucun moteur capable
d'imprimer & votre type 12 DJH une vitesse initiale de 480 Km/h. Pourquoi pas une gare
terminus d'un coté °?

Rappel des normes de raccordement électrique

N'oubliez pas qu'il existe des connecteurs a 10 poles au CFC. La plupart d'entre-vous
les possédent déja. S'il en manque, nous en recommanderons. Nous conseillons de ne
pas mélanger les raccordements personnels d'accessoires propres a un module (ex. élément
dételeur, plaque tournante,etc...) avec le branchement standard évoqué ci-dessous. Utilisez,
pour cela, de préférence un espace SOUS le module et choisissez d'autres couleurs.

- Deux connecteurs femelles sont placés verticalement, & 15 cm de chaque bord. Bien respecter
'ordre et la couleur des branchements (voir croquis, trés clair sur ce point).

’
Des raccords entre les modules seront confectionnés avec 2 connecteurs males. Les gens
disposant de pidces hors normes étudieront leurs raccordements en adaptant la longueur des
cables. La section de ces fils est de 0,5 carré. Les 4 couleurs de base sont disponibles

au club.

~ - 6-BLEU
Schéma de branchement sur les rails : | _ c_NOIR
l7 ‘L
|¢ . ! - - -
rail intérieur ...yyy, ——-=-------<=---—--=b---------—--------
Y | _ L_BLANC

/

rail extérieur....i? e e e o e = & EOR i I 6 R as 56 o s
+ e . -
/ t _2-NOIR | 1-BLANC

Wl ool
— 3-ROUGE

Nous conseillons de SOUDER les fils aux rails. Surtout, ne pas utiliser d'acide. De la
soudure spéciale peut vous étre procurée si vous éprouvez des difficultés. Cecl est parti-
culitrement important pour ce qui concerne les appareils de voie que l'ont doit alimenter
sur certaines parties qui, de série, sont isolées. Ceci, pour permettre une alimentation
éventuelle en 2 rails pur. L'acide a la fiacheuse habitude de se répandre partout et d'as-
surer...une conductibilité parfaite entre tous les rails, sans parler de la corrosion !

Une grande partie du travail peut étre effectude chez vous. Téachez d'en faire le maximum
et nous vous aiderons pour le reste mais, bien entendu, nous ne pouvons réaliser le module

a votre place.
A bientot
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RACCORDEMENT 12 ;

ELECTRIQUE ]
(HOOULES HO} CFC Houdeng

volie extérieure
l vole 1ntérieure |

|

/

emplacement
réserveé de

50 cm environ
(placement ultérieur de
tableaux de commande)

llllIlIIll‘
W\
]

WAELVRELYE RN

15 CM
3 CM
51 1§
g1 1
im0
LHH
S l—xp
- les N® 7 38 10 sont réservés aux ;:--"
raccordements ultérieurs A0S Lo
AL o '

- fixation des connecteurs au moyen
de vis de 3 x 20 mm

BLEU

2 NO IR

&
- section des fils : 0,5 mm > S
- les raccords inter-modulaires H—— BLANC
(m&le-méle) sont réalisés par
, I—
&)
< I

le club et restent sa propriété ROUGE

- Pour les i1nstallations personnelles "R
prévoir un cablage SOUS le module 1 — BLANC
(accessoires, plaques tournantes,
télécommandes diverses,...) en uti-
lisant des couleurs différentes.
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INDEPENDANT DU RAIL Janvier87: (n.d.) les "old timer" Nord passées & la SNCF (en 19381). Les voitures

e ——

lits grand luxe "Lx“.

FERRO-INFO !4¢ .86 jan.87: visite chez LIMA ( ol incidemment nous lisons que LIMA, lui aussi, choisit
la voie des modeles "spéciaux" dont d'ailleurs 1'IDR précédent évoquait la chose pour des rames NS IC IIT

tres réussies ....mais fabriquées en série limitée pour la Hollande 2500 pieces! ). Les voitures KI 2e cl.
au 1/87e en m@tal construction maieson.

ITZ-AKTUEEL jan.fev.87: les rubriques trés fouillées habituelles avec, ce mois.ci en particu-

lier les compositions tirées par les 11.
ENTRE-VOTES nov.dec.86: le réseau vicinal du Centre & 1'honneur hélds pour sa disparition!

La nédaction de FERRO-FLASH nechenche collabonateun(s) bénévole(s) -ca va de 404i-
poun rubriques cctualités SNCV et actualités SNCA.

CFTY TOURAIL jan.87: éditorial de F.D. (l'ami Fernand DUMONT je présume) que je résume car j'y souscris
aussi: tout d'abord une constatation générale: trop peu de collaborateurs..ou pas du tout, toujours les

mémes qui'boutent” & TOURNAI comme ailleurs. F.D. évoque alors le prix d'une revue de club qui gréve le bud-
gt de celui-ci. Il constate encore le méme sujet traité 10 fois et termine par un playdoyer pour une revue
nationale en regrettant la disparition de RAIL et TRACTION au passé prestigieux. Revue nationale camplétee

par nos bulletins locaux. Chen Fernand, Q creusen. Pourquoi ne pas contacter une revue

( Ll y en a maintenant ), négocien un abonnement poun chacun de nos membnes el un pelit
cown poun noinre association dans fLa nevue. Y associen Les membres aussi, ce ne sena peut-
etre pas e plus Lacile.,

Le point sur le T.G.,V,

A

CONTINENTA!L, MODELLER jan. fev.87: cpm sauf peut-8tre pour les amateurs d'exotisme et de chemins de fer

russes ( y en a-t-il? ) les "soviet experimental steam super-power".

MODEL RAILRO.:D'.R jan.87: éclairage réaliste des voitures. Pour les débutants: ABC du travail du bois
avec l= L-girder ( pour vous qui n'avez pas encore de réseau, voyez avant d'entamer votre armature )

FAIL-PHOTO jun.fev.87: toujours l'actualité en photos; épinglons 1'ES402, la derniére S & CARNIERES et
non pas @ BRACQUJEGNIES comme le dit la légende mais aussi du rétro avec la Franco en balade & CINEY. Avec
en prime la réaction épidermique de notre ami PHVZ que nous savons trés chatouilleur.

CORRESPONDANCE jan; fev. 87: alimentation en eau des locos...en 18891

LE JOURNAL DiJ CHEMIN DE FER 1/1987: il na s'agit pas d'un nouveau venu malgré le titre inédit: en
effet, des son deuxiéme numéro "SPOORWEG JOURNAL" parait -c'est une surprise- en frangais. La surprise est
hzureuse: une revue de modélisme belge sur le marché. Dans le numéro de ce mois, relevens " en reel" les
articles sur les 12,, sur la rame cisalpin, sur les séries 52-53-54. Pas de modélisne belge dans ce n°

mais la réalisation d'un bijou de remise.

MIBA 1/87: commande z de signawr HO, grue hydraulique fonctionnelle,
LiVE STEAM jan.87: cpm

TRAM 2000 jan.87: historique des lignes 30/31, rétrospective '86 des différentes sociétés de transport
en commun.

Y

1PV 1: apsés le TGV, le TPV cu Train A Petite Vitesse. Le TPV, c'est le train du Rail @Qebecq Rognon qui,

pour feter ses 10 ans ( déja eh qui ), édite cette année une petite revue consacrée a leur réalisation;

dans le numéro 1, les prémices d'ou 1'humour n'est pas absent.

MODELSPOORVRIENDEN BRUGGE jan.87: cgm

INFO-MODELE jan.87: hi_storique de la ligne BLATON-BELOEIL-ATH et la perspective de son exploitation
touristique
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FERRO-FLASH NAMUR jan.87: cpm

AMSAC n®4: organisation et historique de la MIVG.

FERRO-INFO fev. mars 87: SNCB type 25 et modéles réduits. Clignotant simple sur 7400.

LE RAIL jan.87: 1'Inde en train avec une belle rhoto d'une loco ve en pleine ville. (nd)
fév.87: cmm. (nd)

LOCO-REVUE jan.87: transferts & sec ou & 1'eau "bricoles", klaxcn électronique

fév.87: menuiserie du réscau. A& ne Pas rater, le petit encart correctif de l'article klaxon
€lectronique de jan.

R.M.F. jan.87: compteurs et afficheurs.

fev.87: "kit-bashing" du néophyte. Une page avec photos couleur consacrées aux ncuveautés belges:
cette page intitulée "ICI BRUXELLES" est une reprise heureuse d'une formule existant déja dans les premiers
RMF: esperons un suivi réqulier.

VOIES FERREES jan.fév.87: (nd) toujours tres attractif mais épinglons ce mois en particulier: les magni-
fiques photos des Garratt du Zimbabwe, le reportage photographique du festival vapeur de MARIEMBOURG, le
réseau sous la neige...et une T2 superdétaillée SNCB en HO.

IDR fév.87: (nd) essai du De Dietrich d'as. Qui peut nous dire s'il y a eu interpénétration de ces
engins en Belgique; je suppose que peut-8tre aux couleurs CFL?
mars 87: (nd) voitures-lits CIWL Lx époque 45-68.

RAIL MAGAZINE jan.87: EUROFIMA a 30 ans: ses financements. Festival MARIEMBCURG. Une belle photo de
G7-2 du Nord.

fév.87: fin des RGP2 dont les cousines ont assurés les premciers TEE. Le VSOE. Le parc
PARIS-BRUXELLES. Un 43 a AACHEMN.

MODEL RAILROADER fev.87: camplexe minier enO., ABC de la pose de la voie. Un pant tournant pour
g 3l N, ACY 2 OJ 3
pas cher. Une boucle de retournement automatique en 2 rails cc.

A

MARKLIN MAGAZINE 1/87: pour les fans de la marque eviderment; dans ce n°, les nouveautés 87 dont la
belle Wurtembourgeoise...d moteur continu

v CFTY TOURAIL fév.67: 1le lichen dans le décor. Modélisme et bois de placage.

NUREMBERG EXPRESS

Peu de nouveautés belges cette année & NUREMBERG - le portefeuille pourra se refroidir -.
Une exception, et de taille Pulscue c&s engins ont évolué loaguement dans notre région,
1'annonce par ROCO de la sortie de deux locomotives dies2l SNCB =2érie62 et série 63.
Ajoutez a celd, toujours par ROCO, une livrée 101 sur la 29..

FLEISCHMANN annonce une type 39°77 qul pourra servir de base & une "belgicisation' en
type 67. S.0.S.: qui peut en dire plus sur cette 67 quant a la livrée et autres détailec.
MARKLIN promet sa 25.021 pour 1'année ot les bruits courent que...mais ce ne sont que des
bruits. Originalité chez PRIMEX - i1l y a longtemps qu'un fatricant européen ne s'était
pIlus penché sur ce matériel - avec une rame de métro berlinois; Tiens, & propos, saviez
vous que BERLIN féte ses 750 ans: chaque fabricant le rappelle avec un coffret special.
Chez LILIPUT, notons le coffret ORIENT EXPRESS ainsi que des wagons transporteurs VN sur
VE similaires a ceux de TREMBLEUK ..

Pour la visite compléte, nous vous fenveyons aux revues mensuelles traditionnelles qui
seront plus completes et mieux illustrées que nous pourrions 1l'étre.

Un dossier des dépliants nouveautés 87 est a votre disposition lors des réunions.

DIESEL B: DISPONIBLE REUNION MARS.
UNIQUEMENT POUR RESERVATAIRES. SeCTION CENTRE: aussi les vendredis dés 13.3.87
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Hobby Austria
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PARTICIPEZ AUX

FESTIVITES

du 150m ANNIVERSAIRE des
Chemins de fer autrichiens

4

programmes
de voyages
accompagneés
par un spécialiste
des chemins de fer
et tramways
autrichiens et hongrois
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Les demandes d’inscription, accom-
| pagnées d'un chéque barré pour
acompte de 5.000,- francs belges par
personne, sont a adresser pour le 30
avril au plus tard aupres de :

| M. Claude Binamé
Austrian Airlines
66, Av. Louise — bte 4

| 1050 BRUXELLES
Tél. 02/513 75 00

| Ces demandes mentionneront clai-
rement vos noms, adresses et
numéro de téléphone (indispensa-
ble pour un contact plus rapide)
ainst qu’eventuellement le nom de
la personne avec qui vous désirez
partager la chambre.

Le programme exact, minuté vous
sera alors communiqué avec tous les
| détails relatifs au déroulement du
voyage et du matériel utilisé lorsque

| cest possible. | . _ : _ G g oo

Les quatre programmes de voyage et de visites que nous vous présentons vous
feront connaitre les différents aspects de la vie ferroviaire et touristique de
| Vienne, de Budapest, de la Styrie et de la Basse Autriche.

Ces voyages ont ¢t¢ soigneusement préparés et seront guidés par un des membres
organisateurs de plusicurs clubs et fédérations belges qui connait particuli¢re-
ment bien ces régions et vous fera apprécier leurs caractéristiques.

[Is ne pourront toutefois étre effectués que si un nombre de 25 participants par
voyage est attemnt, afin de justifier la présence de I'accompagnateur.

Les prix de ces voyages comprennent le transport en avion de Bruxelles a Vienne
ct retour a un tarif particulicrement avantageux, les visites et excursions mention-
nces dans les programmes, les séjours a I'hotel en chambre double a partager
avec douche, wc et petit déjeuner, ainsi qu'un repas au cours de la visite de
Vienne et une soirée de « Heurigen », ces sympathiques auberges qui font la
joie de la vie nocturne des environs de la capitale autrichienne.

Le prix du visa sera a payer en sus par les participants au voyage a Budapest.
D’autres visites que ferroviaires peuvent étre organisées pour les dames qui
accompagneraient leurs maris.

N N e res e
Prix de votre participation :

J
(sur base de chambre double avec |

douche/wc)

| Programme 1 : 29 750 FB |
Programme 2 : 19 950 FB
| Programme 3 : 32 450 FB

Programme 4 : 21 775 FB

Supplément pour chambres indivi- I
| duelles (en nombre tres limité)
| Programme 1 et 3: 4 500 FB
Programme 2 et 4: 2 500 FB
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De vier reisprogramma’s die wij U
voorstellen, bieden U de gelegen-
heid de toeristische en technische
aspekten van de spoorwereld van
Wenen, Budapest, de Steiermark
en Neder-Oostenrijk te ontdekken.
De reizen zijn zorgvuldig voorbe-
reid en worden gegidst door één van
de organiserende leden van ver-
schillende verenigingen en Bel-
gische federaties, die deze streken
goed kent en U er de eigenheid
beter van zal laten waarderen.

Een begeleider is slechts mogelijk
indien er per programma 25 deelne-
mers zijn.

De prijs bevat : de vlucht van Brus-
sel naar Wenen en terug aan een
uiterst voordelig tarief, de bezocken
en excursies zoals vermeld in het
programma, het logies op basis van
een te delen tweepersoonskamer
met douche/wc en ontbijt, evenals
een maaltijd tijdens het bezoek van
Wenen en een « Heurigen », deze
gezellige wijnkroegen die het nacht-
leven rond Wenen zo typeren.
Degenen die Budapest bezocken,
moeten de prijs van het visum apart
betalen.

Voor de dames die hun echtgenoot
begeleiden, kunnen andere uitstap-
pen worden georganiscerd.

150 JAHRE EISENBAHN IN OSTERREICH

|
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Programma 1

i il

(Oostenrijks overzicht) <
Vertrek @ dinsdag 25 augustus 1987 om 20.55 uur
Terugkomst : maandag 31 augustus 1987 om 20.15 uur

a

Bezoeken aan het nieuwe vormingsstation van Kledering (thans het
modernste van LLuropa), de centrale werkplaats van de Weense trams,
de spoorwegmatericel-fabrick SGP, het trammuseum te Graz, het tech-
nische museum met zijn stoomlokomotieven verzameling.

Exkursies : vertrek vanuit Wenen naar Gmiund per stoomtrein, op de
stoomsmalspoorbaan van de Waldviertelbahn, op de elektrische smaal-
spoorbaan van St. Polten naar Mariazell, op de Feistriztalbahn en het
standaardspoor van de Semmering, het eerste bergspoor op het konti-
nent met een uiterst bochtig trajekt.

Deelname aan de GROTE PARADE, waarbij U een zestigtal treinstel-
len aller tijden kan bewonderen.

Vrije tijd voor aankopen in gespecialiseerde winkels en persoonlijke
verkenningstochen op het net van de « Verkehrsbund ».

Programme 2

(Wenen en omstreken)

Vertrek : vrijdag 28 augustus 1987 om 20.55 uur
Terugkomst : maandag 31 augustus 1987 om 20.15 uur

Bezoeken aan het technische museum met zijn stoomlokomotievenver-
zameling evenals aan enkele zeer interessante plaatsen van het « Ver-
kehrsbund »-net.

Exkursie : vertrek vanuit Wenen naar Gmind per stoomtrein, op de
stoomsmalspoorbaan van de Waldviertelbahn.,

Deelname aan de GROTE PARADE met zijn optocht van een zestigtal
treinstellen aller tijden,

Vrije tijd voor aankopen in gespecialiseerde winkels.




150 JAHRE EISENBAHN IN OSTERREICH
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Programme 1

(Panaché Autrichien)

Départ le mardi 25 aoat 1987 a 20.55 hrs
Retour le lundi 31 aonat 1987 & 20.10 hrs

Visites du nouveau triage de Kledering actuellement le plus
moderne d LEurope, de 'atelier central des tramways de Vienne,
des usines de construction de matériel ferroviaire SGP, du musce
des tramways de Graz, du musée technique avec sa collection de
locomotives a vapeur. ‘

Excursions a Gmiund ¢n train a vapeur au départ de Vienne et
parcours sur les lignes vapeur a voie étroite du Waldviertelbahn,
sur le chemin de fer ¢lectrique a voie ¢troite de St. Polten a
Mariazell, sur le Feistriztalbahn et la ligne a4 voie normale du
Semmering. premicre ligne de montagne du continent au tracé
particulicrement sinucux.

Participation a la GRANDE PARADE ou détileront devant vous
une soixantaine de convois de toutes les époques.

Temps libre pour les achats dans les magasins specialisés et explo-
rations personnelles des réseaux du Verkehrsverbund.

Programme 2

(Vienne et environs)

Départ le vendredi 28 aout 1987 a 20.55 hrs

Retour le lundi 31 aoat 1987 a 20.10 hrs

Visites du musce technique avec sa collection de locomotives a
vapeur ainsi que de quelques endroits particulicrement intéressants
des réscaux du Verkehrsverbund.

excursion 2 Gmund en train a vapeur au départ de Vienne ct
parcours sur les lignes vapeur a voie étroite du Waldviertelbahn,
Participation a la GRANDE PARADE avec son défilé d'une
soixantaine de convois de toutes les ¢poques.

Temps libre pour les achats dans les magasins spécialises.

Programme 3

E?i;mu ¢t Budapest)
Deépart le vendredi 25 septembre 1987 a 20.55 hrs
Retour le dimanche 04 octobre 1987 4 20.10 hrs

Visites du musc¢e*des Transports Publics de Budapest, du dépot
principal des BKV, du terminus de Moskwa ter, du nouveau traage
de Vienne Kledering actuellement le plus moderne d'Europe, de
"atelier central des tramways de Vienne, des usines de construction
de matériel ferroviaire SGP, d’'une fabrique de chemins de fer
miniatures, du musée technique avec sa collection de locomotives
a vapeur.

Excursions en chemin de fer OBB/MAYV de Vienne a Budapest et
retour, sur le réseau vicinal HEV, sur le chemin de fer des pionniers
dans les collines de Buda, sur la ligne historique a gabarit €troit
du métro de Budapest, sur le réseau BKV, sur le Badenerbahn de
Vienne a Baden ainsi que sur les lignes intéressantes des trams et
chemins de fer urbains de Vienne.

Participation & 'EXPOSITION GEANTE de matériel ferroviaire
historique ¢t moderne (plus de 100 locomotives et 200 wagons de
toutes sortes).

Temps libre pour les achats dans les magasins spécialisés, les explo-
rations personnelles ou des visites supplémentaires de 'exposition
géante.

Programme 4
(Vienne)

Départ le mercredi 30 septembre 1987 a 20.55 hrs
Retour le dimanche 04 octobre 1987 a 20.10 hrs

Visites du nouveau triage de Kledering actuellement le plus
moderne d'Europe, de Patelier central des tramways de Vienne,
des usines de construction de matériel ferroviaire SGP, d'une fabri-
que de chemin de fer miniature et du musée technique avec sa
collection de locomotives & vapeur.

Excursions sur la ligne de chemin de fer vicinal de Vienne & Baden
ainsi que sur les lignes intéressantes des trams et chemin de fer
urbains de Vienne.

Participation & 'EXPOSITION GEANTE de matériel ferroviaire
historique et moderne (plus de 100 locomotives et 200 wagons de
toutes sortes).

Temps libre pour les achats dans les magasins spécialises, les explo-
rations personnelles ou des visites supplémentaires de Pexposition.
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De inschrijvingsaanvragen, tesamen
met cen gekruiste check van 5.000,- |
Belgische Frank als voorschot, moe-
ten opgestuurd worden aan :

M. Claude Binameé
Austrian Airlines

66, Louizalaan — bus 4 J
| 1050 BRUSSEL
Tel. 02/513 75 00 |

Gelieve op deze aanvragen duide-
| lijk uw naam, adres en telefoon-
nummer (onmisbaar voor een snel
| kontakt) te vermelden en, indien |
mogelijk de naam van de persoon
| waarmee U de kamer wil delen.
Het exakte programma wordt U
daarna meegedeeld met, indien
beschikbaar, details over de
gebruikte voertuigen.

l’—-——-- — —

Deelnameprijs :

(op basis van een tweepersoonska- ~ |
mer met douche/wc) .

Programma 1 : 29 750 BF
Programma 2 : 19 950 BF
Programma 3 : 32 450 BF
Programma 4 : 21 775 BF

Toeslag voor een ¢éénpersoonska-
mer (slechts een klein aantal |
| beschikbaar)

Programma 1 en 3: 4 500 BF
Programma 2 en 4: 2 500 BF
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Vrije tijd voor aankopen in gespecialiseerde winkels, persoonlijke
ontdekkingstochten of een bijkomend bezoek aan de « Reuze-ten-
toonstelling. »

Programma 3

(Wenen en Budapest) -

Vertrek : vrijdag 25 september 1987 om 20.55 uur

Terugkomst : zondag 04 oktober 1987 om 20.15 uur Programma 4

(Wenen)
Vertrek : woensdag 30 september 1987 om 20.55 uur

Bezoeken aan het museum van Openbaar Vervoer van Budapest,
het hoofddepot van de BKV, het knooppunt van Moskwa ter, het

nicuwe vormingsstation van Wenen Kledering (thans het modernste
van Europa), de centrale werkplaats van de Weense trams. de
spoorwegmaterieelfabriek SGP, een fabriek van modeltreinen, het
technische museum met zijn stoomlokomotievenverzameling.

Exkursies per trein OBB/MAYV van Wenen naar Budapest en terug,
op het net van de buurtlijnen HEV, op de spoorlijnen door de
Budaheuvels die uitgebaat worden door toekomstige spoormannen,
op de historische metrolijn van Budapest met wagens van Krappe
almetingen, op het netwerk van de BKV, op de Badenerbahn van
Wenen naar Baden, evenals op de interessante tramlijnen en de
stadsbanen van Wenen,

Toegang tot de « REUZE-TENTOONSTELLING » van historisch
en modern spoorwegmaterieel (meer dan 100 lokomotieven en 200
wagons van alle soorten).

Terugkomst : zondag 04 oktober 1987 om 20.15 uur

Bezoeken aan het nicuwe vormingsstation van Kledering (thans
het modernste van Europa), de centrale werkplaats van de Weense
trams, de spoorwegmaterieel-fabriek SGP, een fabriek van model-
treinen en het technische museum met zijn stoomlokomotieven-col-
lectie.

Exkursies van Wenen naar Baden op de buurt spoorlijn evenals
op de interessante tramlijnen en de stadsbanen van Wenen.
Toegang tot de « REUZE-TENTOONSTELLING » van historisch
en modern spoorwegmaterieel (meer dan 100 lokomotieven en 200
wagons van alle soorten).

Vrije tijd voor aankopen in gespecialiseerde winkels, persoonlijke
ontdekkingstochten of een bijkomend bezoek aan de « Reuze-ten-
toonstelling ».
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